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Hejtman Jan Zahradnik na Vyboru regiona poprvé
vystupoval v roli zpravodaje k navrhu Evropské komise na
mid-term review Bilé knihy o Evropské dopravni politice

Na jednani komise COTER Vyboru regioni v patek 23. ¢ervna v Bruselu bylo prezentovano Sdéleni
Evropské komise Evropské radé a Evropskému parlamentu snazvem ,Keep Europe moving —
Sustainable mobility for our continent, Mid-term review of the European Commission’s 2001
Transport White Paper (,UdrZzet Evropu v pohybu — udrZzitelnd mobilita pro ndS kontinent,
Strednédobé vyhodnoceni Evropské komise k Bilé knize o dopravé z roku 2001"). Vybor regiont
bude k tomuto Sdéleni prijimat své stanovisko, jehoZ zpravodajem (autorem névrhu) se jiz 5. dubna
stal Jan Zahradnik.

V prezentaci zaznélo, Ze cile, snimiz Evropska komise k mid-term review pristoupila, jsou
nésledujici:

Nabizet podnikizmi osobam ur ity stupeiz mobility

Zajigtit ochranu Zivotniho prostiedi, kvalitu Zivota a bezpecnost dopravy

Wtvorit prostor pro tvorbu a vyuZiti inovativnich pristupi: k doprave — co-modalita, efektivni
vyuZivani vdech dostupnych prostiedkii

K dosaZeni téchto cili bude nutné se vénovat nésledujicim oblastem:

a) MOBILITA — zajigtit trvalost, udrZzitelnost dopravy; vtomto smeéru vyhodnotit pravidla
vnit/niho trhu; zamerit se na investice v novych ¢lenskych statech a zavést systém zpoplatnenti;
vroce 2008 chce Komise wytvorit podminky pro internalizaci externich nakladiz v silnicni
doprave;

b) OCHRANA — zohlednit socidlni faktory; prava cestujicich; pracovni pravo zameéstnanci
v dopravy;, bezpecnost dopravy — priorita; vetSi zapojeni EU v mezinarodnich dopravnich
asociacich; mestskd mobilita (a jaka role Spolecenstvi v ni);

c) INOVACE — zelené pohony; inteligentni rizeni dopravy; ZlepSit Uc¢innost a logistiku (zefména
v oblasti ,, zasobovaci“ dopravy).

Komise povazuje toto Sdéleni za vychodisko pro dalsi praci, ktera vyZaduje zapojeni vSech hragu jesté
drive, nez nabude G¢innosti v podobé jednotlivych opatieni.

Jan Zahradnik (EPP-CZ) se ve svém vystoupeni vénoval n¢kolika oblastem souvisgjicim sjeho
pohledem na roli Vyboru regioni (respektive mistnich a regiondlnich samosprav) v diskusi o
budoucnosti Evropské dopravni politiky.

PredevSim zduraznil, Ze napojeni regioni a mést na systém trans-evropské dopravy je klicovou
podminkou moZnosti vyuzit volného pohybu osob a zbozi a ma piimy dopad na konkurenceschopnost
a ekonomickou vykonnost regionti a mést.

Déle dodal, Ze prestoze mluvime o trans-evropské dopravé, jei pozitivni i negativni projevy jsou
vyrazné i na regiondni a lokalni Urovni, a to zefména tam, kde jsou tyto projevy negativni a maji
podobu kongesci, Uzkych hrdel, tedy podoby zhorSené dostupnosti, nizsi mobility, v podobé
zhorSeného Zivotniho prostiedi a niZsi kvality Zivota.

Za dalsi oblast mozného zgmu Vyboru regioni pak oznacil oblast méstskych a regionadnich
dopravnich systému.
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»Mohu fici, Ze mou predstavou je, aby si Vybor regiona bral ambici promlouvat do podoby budouci
dopravni politiky EU pravé v téchto oblastech,” uzavid tento blok Jan Zahradnik.

Déle se pokusil ngjit odpovéd na to, kde je zdroj nelispédSnosti v dosahovani cili z roku 2001. Mezi
nimi zminil rozSiteni Evropské unie, které prineslo do evropské dopravy nova rozsahla Gzemi
sinfrastrukturou téZko srovnatelnych parametrti se zemémi EU15 a také rapidni nérast dopravnich
objemi v novych zemich.

Déle vyjadiil skepsi nad tim, Zze bychom dokézali evropskou dopravu skutecné efektivné regulovat:
» ---JSEM piesvédeen, Ze v mnohém si miZze doprava pomoci sama, pokud ji to nebudeme komplikovat
priliSnymi zasahy zvngjSi. Neskryvdm tedy presvédéeni, Ze to, co evropsk& doprava skutecné
potiebuje, je harmonizace podminek, liberalizace, otevieni trznim pravidlim, znovu-nastoleni
konkuren¢niho prostiedi.“ Dale doplnil, Ze velky potencidl a nevyuZité rezervy ukryva doprava sama
v sob¢ a Ze je nutné tyto rezervy vyuzit, ¢ehoz je mozné dosdhnout tim, Ze na dopravu piestaneme
nahliZet jako na verginy statek a zatneme jg vnimat jako soucast trhu.

K tématu financovani evropské dopravy Jan Zahradnik fekl, Ze neni udrZitelny stav, kdy dopravni
infrastrukturu vnimame jako zakladni podminku pro umoznéni volného pohybu, ale na druhé strané
tuto oblast v evropském i statnich rozpocétech neustdle podceinujeme. ,,Na Urovni Unie i ¢lenskych
statia proto musime mit odvahu prosazovat pro naplnéni cilt na poli dopravni politiky odpovidajici
financni zdroje do siti TEN-T a nikoli opacné, prizpisobovat své ambice financnim moznostem,” ekl
Jan Zahradnik.

V zavéru svého vystoupeni pak vyjmenoval priority, které by chtél ve svém navrhu na stanovisko
Vyboru regioni k mid-term review dopravni Bilé knihy zdaraznit. Jedné se o:

LepSi vyhodnoceni skuteénych potieb aredlnych podminek v zemich EU25

Budovani homogenni TEN-T sité (Docenéni vyznamu preshrani¢nich spojeni, Odstranovani
Uzkych hrdel - bottlenecks)

Vytvorieni volnych a zpoplatnénych silniénich a Zelezniénich cest jako podminky pro
rozvoj kombinované dopravy

Liberalizace zelezniéni dopravy

Vytvoreni rdmece pro integraci v oblasti méstské dopravy a renesanci méstské kolejové
dopravy

Své vystoupeni pak uzaviel vyzvou, aby souéasny podtitul Bilé knihy o Evropské dopravni
politice— , ¢asrozhodnout” byl nahrazen podtitulem , ¢as konat*” .

V diskusnim piispévku k prezentaci Sdéleni Komise vystoupil i Bernard Soulage (PES-F) a zminil
tii body, které povazuje za dil€ezité:

a) Prezkum Bilé knihy nelze udélat bez diagnostiky plnéni cili z roku 2001;

b) Dnes potiebujeme ngjen realizovat infrastrukturu — mame mnoho nedokoncené infrastruktury,
proto se musime zamerit na lepsi wyuziti infrastruktury stavajici;

c) Vice se zamerit na kvalitu — délat méne, ale |épe + prestat hovorit a zacit konat® — misto toho,
abychom dokoncili priority, pridavame nové, jak toho chceme dosahnout, kdyZ Evropska
komise v rozpoctu poZaduje na dopravni politiku 22 mld EUR a dostava jen 7 mld EUR?

! Petr Sebek — to je problém financovani, viz z vystoupeni pana hejtmana — neni mozné na jedné strané priklédat
infrastruktuie klicovy vyznam a na druhé strané Skrtat vydaje nani; je to otazkou priorit:
a) dlouhodobé priorita — zlepSovat stav infrastruktury; nelze na toto rezignovat; protoZe infrastruktura
bude stal e indukovat novou dopravu, v tomto ohledu nebudeme nikdy uspokojeni
b) kréatkodoba, ale kontinualni priorita — stdle co nejlépe hospodarit sinfrastrukturou, kterou mame
k dispozici — viz vyuZziti skrytého potencidlu podcenovanych dopravnich ,modua“, zpoplatnéni apod.
? Petr Sebek — v souladu stim je ndvrh nazmeénu ,, éas rozhodnout > &as konat*
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